Vandoeuvre

LES-NANCY

Réunion de quartier
Carrefour Boulay de la Meurthe

LE 07 MAI 2026 Sur place

REUNION ORGANISEE PAR Service Démocratie participative

TYPE DE REUNION Externe

Habitants : 20 personnes

Elus : Monsieur le Maire Patrice (Manu) DONATI, Monsieur Abdelatif CHAARI, Adjoint délégué au
marché, a I'économie, au commerce et aux grands projets, Madame Nadine PIBOULE, Adjointe
déléguée a I'écologie urbaine et a I'éclairage public, Monsieur Sylvain THIRIET, Adjoint délégué
aux finances, a l'administration générale et a la démocratie participative, Monsieur Samuel
CAREME, Adjoint délégué aux mobilités, Madame Danielle ACKERMANN, Adjointe déléguée a
I'environnement, au patrimoine et a la condition animale, Madame Marie-Héléne BRETEILLE,
Conseillére déléguée aux parcs et au fleurissement, Monsieur Aderito NEVES-PIRES, Conseiller
PARTICIPANTS délégué a la voirie.

Fonctionnaires: Monsieur Frédéric JACQUE, Cabinet du Maire et coordonnateur des actions
transversales avec la Métropole du Grand Nancy, Monsieur Romain DURCIK, Responsable du bureau
d'étude de la Métropole du Grand Nancy, Madame Christelle ANTOINE, Secrétariat du Maire et du
Cabinet, chargée de missions Démocratie participative.

A. Introduction de Monsieur le Maire

Monsieur le Maire ouvre la séance en adressant ses salutations aux habitants présents. Il précise
les objectifs de la réunion, et présente ensuite les élus, ainsi que les différents agents de la Ville et
de la Métropole du Grand Nancy mobilisés pour échanger avec les participants.

Monsieur le Maire rappelle que le site du parking actuel abritait autrefois des garages. Initié
en 2008, ce projet a conduit a un aménagement offrant moins de places de stationnement,
mais intégrant davantage d'espaces végétalisés. Il prend également en compte la proximité
de la ferme voisine et les besoins d'acces qui y sont associés.

Ce parking est principalement utilisé en journée par les usagers et les salariés de I'AEIM. Le
projet a été élaboré conjointement par la commune et la Métropole du Grand Nancy, en
collaboration avec I'Architecte des Batiments de France, en raison de la proximité du chateau
Anthoine.

Monsieur le Maire met en avant les bénéfices des mesures de contournement du village, dont
I'autorisation de passage est réservée aux habitants du Village et de Brabois. Ces dispositions
ont permis de réduire considérablement le trafic et de diviser par deux la pollution. Des
rappels a destination des salariés du CHRU sont prévus prochainement.




A lissue des travaux, de nouvelles évaluations concernant la pollution et le volume de
circulation seront réalisées. Des radars pédagogiques seront installés et la Police Municipale,
déja engagée dans des actions préventives sur le terrain, se dotera bientét de jumelles de
contréle. Les feux de circulation seront par ailleurs ajustés en fonction du trafic observé en
aval des travaux du carrefour.

B. Le projet de réaménagement du carrefour a ensuite été présenté par Romain DURCIK,
représentant de la Métropole du Grand Nancy.

Le colt global du projet de reaménagement est estimé a 873 000 euros.

Enfin, le calendrier prévisionnel des travaux a été présenté : I'enfouissement des réseaux
devrait débuter en septembre ou octobre 2026, suivi de travaux d'une durée estimée entre
quatre et cing mois. Les opérations de végétalisation devraient étre finalisées vers avril 2027.

Le plan de circulation pendant les travaux reste encore a définir.

Arrét de bus :
Plusieurs options étaient proposées :

- Arrét reprenant le schéma actuel : il est aujourd’hui en demi-encastré. Cela permet le
dépassement, mais pas dans des conditions de sécurité optimales, surtout a I'approche d'un
virage. De surcroit, la configuration projetée de ce dispositif montre clairement un effet
d'ouverture et une incitation a la prise de vitesse.

Par ailleurs, le maintien de cette configuration est bloquant pour d'autres aménagements
potentiellement réalisables car la mise aux normes des encastrements entrainerait une
réduction de la largeur du quai, rendrait impossible la pose d’'un éventuel abri a l'avenir, et
imposerait la suppression de 4 places de stationnement ainsi qu'un raccourcissement de 8
metres des espaces verts réalisables.

- Arrét en pleine voie, avec ou sans ilot central : cette configuration impose aux véhicules
de s'arréter derriere le bus. Le dépassement est interdit, et supposerait une prise de risque
considérable pour I'automobiliste (et les éventuels passagers du bus). Cette configuration
permet de réaliser des aménagements supplémentaires (stationnements, espaces verts,
gestion des déchets). Elle a été discutée par quelques riverains qui estiment que cela allait a
I'encontre de la volonté de fluidifier la rue Général Frére.

Nous avons donc demandé un relevé a la Métropole du Grand Nancy pour disposer de
données objectives. La réponse est nette et sans équivoque : « l'arrét est loin d'étre surutilisé,
on y compte une moyenne de 5 validations par jour, alors que, par comparaison, on en
dénombre 171 au vélodrome sur cette méme ligne. Le transport en commun ne peut donc pas
étre un argument ni en faveur ni en défaveur de cet aménagement. En effet, ce n'est pas un
bus toutes les 30 minutes qui peut avoir un impact sur le trafic, d'autant plus lorsqu’il n' y a
pas d’'usagers qui montent ou descendent. Par ailleurs, si la place de stationnement de ce bus
reste encastrée, cela ne changera rien a l'attractivité du réseau STAN ». La fréquence des bus
est méme inférieure a ce qu'indique la Métropole du Grand Nancy : elle est de 35 mn.




La version avec ilot central est plus contraignante pour les automobilistes ('obstacle physique
interdisant le dépassement), mais selon la Métropole du Grand Nancy, et dans une vision
projetée de la rue, elle donnerait un sentiment d'axe routier qui pourrait favoriser les exces de
vitesse.

Dans une logique de qualité et de potentiel daménagement, comme la Métropole du Grand
Nancy, la commune préconiserait la solution de I'arrét en pleine voie, sans ilot central.

Stationnement :

La création de quelques places de stationnement supplémentaires avait été sollicitée,
notamment apres 'aménagement du nouveau parking communal, qui a entrainé une Iégere
diminution du nombre de places disponibles par rapport a la situation antérieure. Pour la
Métropole du Grand Nancy, entre 5 a 8 places pourraient étre créées : 3 c6té chateau en
contrebas, 3 c6té AEIM et 2 en bas de la rue Gambetta. Les trois places envisagées c6té AEIM
impliqueraient la suppression ou la non-réalisation de 18 a 20 metres d'espace vert, et
accentueraient encore le caractéere routier de la rue Général Frere. Les trois places
envisageables c6té chateau ne posent pas ce type de probléme, mais supprimeraient en
grande partie les espaces verts prévus le long de la voie.

Les deux places de la rue Gambetta sont déja utilisées de facon informelle : leur régularisation
est possible. Si I'espace accueillait un équipement « déchets » (enclos), cela ne laisserait

qu’une place dans cette zone.

Compte tenu de ces éléments, la Métropole du Grand Nancy propose la création de 5 places, 3
coté chateau et 2 rue Gambetta.

Mobilier urbain (bancs) :

[I s’agit ici d'un choix purement municipal. La Métropole du Grand Nancy propose de
conserver la logique de banc ou d'assise prévus dans le cadre du projet de parking communal.

Matériaux :

La Métropole du Grand Nancy sollicite notre accord pour le choix des revétements. Elle
suggere de marquer une distinction entre la rue Général Frere et la rue Gambetta au moyen
d'une rupture de coloris, en traitant le bas de la rue Gambetta avec un enrobé clair et pour les
espaces piétonniers des pavés en béton clair (d'un coloris proche du calcaire).

Grace au « pincement » du bas de la rue, cette disposition dégagerait un espace visuel, créant
I'impression d'une mini-placette.

Les bordures seraient traitées en granit et les espaces de stationnement en pavés gris
drainants. Dans la rue du Général Frére, les bordures seraient en béton.

Déchets :
Nous n'avons pas encore recu de retour du service déchets de la MGN concernant une mise a

jour des besoins de la rue Gambetta (bacs verts, gris en enclos...). Ce point devra étre traité
ultérieurement.
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C. Echanges avec les riverains

Stationnement : La possibilité de resserrer les chicanes en bas de la rue Gambetta, afin de
créer des places de stationnement supplémentaires, nécessite une étude approfondie.

Arrét de bus : Bien qu'un positionnement en ligne droite (sans encastrement) soit envisagé
pour libérer des emplacements et ralentir la circulation, cette solution n’est pas souhaitée par
les riverains, qui craignent des ralentissements excessifs qui inciteraient les automobilistes a
emprunter la rue Gambetta, et a traverser a nouveau le village.

Conteneurs a déchets : Leur emplacement sera optimisé en coordination avec le service des
déchets de la Métropole du Grand Nancy.




